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Die Stadt braucht dringend eine OV-Vision

Um nicht abgehangt zu werden, sind in St. Gallen rasch Optimierungen im offentlichen Verkehr notig. Gerade auch bei der S-Bahn im
Westen der Stadt. Langfristig gehe es aber nicht ohne Quantensprung im OV, waren sich Politiker und Fachleute auf einem Podium einig.

Reto Voneschen

Die Meinungen auf dem Podium der IG
offentlicher Verkehr (IGoV) vom Sams-
tag waren iiberraschend einhellig. Im
offentlichen Verkehr in und um die
Stadt, aber auch bei den Bahnverbin-
dungen in die librige Schweiz braucht
es Verbesserungen. Kurzfristig muss
das bestehende OV-System optimiert
und ausgebaut werden. Mittel- und
langfristig braucht es neue Visionen
und Modelle fiir den OV. Ein Tram
bleibt eine Option; es gibt aber auch an-
dere Losungsmaoglichkeiten.

Ausgangspunkt fiir die Diskussion
war der Entscheid der St.Galler Stadt-
und Kantonsregierungen das Projekt
eines Trams in der Langsrichtung der
Stadt St. Gallen vorldufig «auf Eis zu le-
gen» (siehe fiinfte Spalte). Der Ent-
scheid hatte damals offentlichen Wi-
derspruch auch bei alt Stadtrat Fredy
Brunner ausgelost: Die Stadt St. Gallen
miisse jetzt ihre OV-Zukunft vorberei-
ten. Die Verwirklichung eines Trams,
das rund 400 Millionen Franken kos-
ten wiirde, benétige viel Zeit. Man miis-
se damit rechnen, dass vom Beginn der
Planung bis zur ersten Fahrt ohne wei-
teres 15 Jahre ins Land zogen. Entspre-
chend diirfe man die Hinde nicht in
den Schoss legen, sondern miisse vor-
wartsmachen.

Denk- und Planungsprozesse jetzt
einleiten, um 2045 dabei zu sein

Diese Meinung wurde auf dem
IG6V-Podium voll und ganz geteilt: Um
die vom Bund in Infrastrukturprogram-
men zur Verfligung gestellten Millionen
abzuholen, brauche man spruchreife
Projekte, auf den Zeitpunkt hin, in
denen diese Programme gestartet wiir-
den. Wenn man beim tibernéichsten
grossen Ausbauschritt mit Zeithorizont
2045 dabei sein wolle, miisse man die
Denk- und Planungsprozesse jetzt ein-
leiten, sagte etwa Remo Daguati. Weil
die Ostschweiz nicht zusammenstehe,

Einer der «Vater» der St. Galler Tramidee:
alt Stadtrat Fredy Brunner. Bild: Ralph Ribi

werde heute der Lowenanteil der OV-
Bundesmillionen von Ziirich in westli-
cher Richtung investiert, legte alt Stadt-
rat Fredy Brunner nach. Das miisse an-
ders werden. Beim OV-Ausbau in der
Stadt miisse die Initiative vom Stadtrat
ausgehen; er miisse das Feuer fiir Pro-
jekte, die einen Quantensprung im OV
brachten, nach aussen tragen.

Diese Forderung wurde in der Dis-
kussion mit dem Publikum von Mitglie-
dern des Kantonsrates aus dem Rhein-
tal und von «ennet dem Ricken» unter-
strichen: Die ganze, weitere Region
profitiere davon, wenn es der Zent-
rumsstadt der Ostschweiz verkehrlich
gut gehe. Es sei wichtig, dass die Stadt-
behorden im Gesprach mit den eige-
nen, aber auch den Kantonsratsmitglie-
dern aus anderen Regionen seien, und
zwar auch, wenn es um die Weiterent-
wicklung des OV gehe. Daran hapere es
heute noch, wurde auch kritisiert.

Mit den Abklarungen der St. Galler Stadtbehdrden liber die Machbarkeit eines Trams entstanden auch lllustrationen, die seine
Integration in Verkehrsachsen zeigen. Im Bild beim Einkaufszentrum Grossacker in St. Fiden.

FDP-Stadtparlamentarier Remo Da-
guati forderte «einen lingerfristigen
Befreiungsschlag» in Sachen OV fiir
Stadt und Region. Heute drohe St.Gal-
len als Wirtschaftsstandort abgehéngt
zu werden - und dabei spiele die man-
gelhafte Anbindung an den nationalen
OV eine wichtige Rolle. St. Gallen habe
in den vergangenen Jahren wissensba-
sierte Arbeitsplitze verloren. Das hin-
ge damit zusammen, dass es aufgrund
der mangelhaften Anbindung an den
Rest der Schweiz schwer falle, Fach-
krifte zu rekrutieren. Man miisse beim
OV einerseits bei der nationalen Anbin-
dung, anderseits bei der Verbesserung
der regionalen und innerstadtischen
Verbindungen am Ball bleiben.

Tramprojekt bringt Dynamik
in die Stadtentwicklung

Rolf Geiger betonte die Bedeutung von
OV-Projekten als Taktgeber fiir die

Illustration: Stadt St. Gallen

Stadtentwicklung. Ein Tramprojekt
etwa diirfe man nicht nur von seinen
Kosten her beurteilten. In der politi-
schen Wertung miissten auch andere
positive Effekte auf die Stadt mitbe-
riicksichtigt werden. So ein Grosspro-
jekt konne namlich eine Dynamik aus-
16sen, die fiir die Gesamtentwicklung
von Stadt und Region positiv sei.

Das IG6V-Podium vom Samstag im
St.Galler Busdepot war prominent be-
setzt. Neben Stadtrat Peter Jans und
seinem Vorginger Fredy Brunner dis-
kutierten FDP-Stadtparlamentarier Re-
mo Daguati, Rolf Geiger von der Regio
AR-St.Gallen-Bodensee und FDP-Kan-
tonsritin Isabel Schorer. Moderiert
wurde die Diskussion von IG6V-Vize-
prasident Felix Gemperle. Im tiber 60-
kopfigen Publikum sassen unter ande-
rem Regierungsrat Bruno Damann und
der neugewihlte GLP-Nationalrat Tho-
mas Brunner.

Schon die Vorarbeiten sind anspruchsvoll

Voraussetzungen Stadtrat Peter Jans,
der Nachfolger von Fredy Brunner,
stellte am IGGV-Podium vom Samstag
auch seine personliche Meinung zur
Weiterentwicklung des offentlichen
Verkehrs in der Stadt vor. Fiir ihn
braucht es auf der S-Bahn rasch einen
«soliden» Viertelstunden-Takt. Dieser
sei heute in Winkeln, Bruggen und im
Haggen nicht gegeben. Daran miisse
man arbeiten. Unterstiitzung erhielt
Jansin dieser Frage am Samstag von Pa-
trick Ruggli, dem Leiter des kantonalen
Amtes fiir 6ffentlichen Verkehr. Er liess
durchblicken, dass auch der Kanton
nicht ganz an die Behauptung von SBB
und Bundesamt fiir Verkehr glaubt,
dass Verbesserungen fiir die S-Bahn im

Westen St.Gallens nur mit Investitio-
nen von 300 bis 400 Millionen Fran-
ken zu erhalten sind. Man verhandle
daher in dieser Sache weiter mit den
Bundesstellen; eine nachste Sitzung
stehe bereits fiir November auf dem
Programm.

Stiadtischer OV als Kombination
aus S-Bahn, Tram und Bus

Langfristig glaubt Stadtrat Peter Jans,
dass es das Tram auf der Lingsachse
von Gossau durch St. Gallen bis Witten-
bach braucht, und zwar «wo ndtig und
moglich» auf einem eigenen Trassee
und ohne Halte an Lichtsignalen. Der
Bus bleibt fiir ihn aber fiir Quartiere
ohne S-Bahn und Tram sowie als Zu-

bringer zu und als Verbindung zwischen
Bahn-Knotenpunkten wichtig.

Fiir Peter Jans miissen allerdings ei-
nige Voraussetzungen noch geschaffen
werden, damit ein Quantensprung im
offentlichen Stadtverkehr moglich ist.
So miisse eine zeitgemisse OV-Orga-
nisation durch Zusammenschluss der
Verkehrstriger (VBSG, Regiobus, Ap-
penzeller Bahnen) entstehen. Dies, da-
mit an die Stelle betriebswirtschaftli-
cher Optimierungen bei drei Einzel-
unternehmen ein Gesamtkonzept fiir
den OV treten konne. Es gehe zudem
auch nicht ohne Investitionsbereit-
schaft von Kantonsregierung und Kan-
tonsparlament. Das schliesse die Be-
reitschaft ein, Vorleistungen zu erbrin-

gen, die erst spater Vorteile brachten.
Und: In der Stadt brauche es die Bereit-
schaft, den OV fahren zu lassen, ihm
alsoim Verkehr konsequent erste Prio-
ritdt einzurdumen, sagte Jans. (vre)
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Stadtrat Peter Jans. Bild: Michel Canonica

Ereignisse

St.Gallen und das Tram

18. Dezember 1884 Der Bundesrat
erteilt eine Konzession flir eine
Trambahn in St. Gallen. 45 Pferde
sollen zehn Tramwagen durch die
Stadt ziehen. Die Konzession
erlischt 1886 unbenutzt.

1889 Projekt einer dampfbetriebe-
nen Schmalspurbahn vom Stocken
Uiber St. Gallen nach Rorschach mit
Abzweigung nach Horn.

Ab Herbst 1893 Initiative fiir eine
Trambahn in der Stadt St. Gallen.
Am 8. November Bewilligung durch
die Stadtbehorden. Am 23. De-
zember 1894 Konzession durch
den Bundesrat. Am 10. November
1895 Biirgerentscheid, dass die
Stadt das Projekt tiibernehmen und
betreiben soll.

20. Mai 1897 Nach einer Bauzeit
von 16 Monaten nimmt die Tram-
bahn zwischen den Endpunkten
Stocken sowie Krontal und Heilig-
kreuz den Betrieb auf. Investiert
werden knapp 1,1 Millionen in die
Bahn und 880 000 Franken in
Anpassungen am Elektrizitatswerk.

18. Juli 1950 Erstmals fahrt ein
Trolleybus vom Bahnhof ins Riet-
hisli. Die Umstellung wurde seit
1941 gepriift, im Herbst 1941 vom
Volk verworfen und am 23. Mai
1948 klar gutgeheissen.

30. September 1957 Letztmals
verkehrt das Tram auf der bereits
verkiirzten Strecke Schonenwegen
Uber den Hauptbahnhof ins Neu-
dorf. Die Umstellung auf den
Trolleybus ist abgeschlossen.

1980er- und 1990er-Jahre «Visio-
nen» von Verbanden und Privaten
fiir den OV in St. Gallen: Darunter
ist eine Monorail-Bahn durch den
Sittergraben zum Santispark oder
eine Hochbahn vom Bahnhof
Winkeln via neues Fussballstadion
zum Santispark. Die meisten Ideen
schaffen es nicht liber Zeitungsbe-
richte hinaus.

Mitte der 2000er-Jahre In Zusam-
menhang mit Uberlegungen zur
Zukunft des offentlichen Verkehrs
in der Stadt taucht die Idee der
Wiedereinflihrung des Trams auf.
Die Stadt Iasst die Machbarkeit
abklaren. Der 2012 verabschiedete
Richtplan der Stadt geht von einem
Entscheid lber die Einflihrung des
Trams bis 2015 aus.

September 2017 Der St. Galler
Stadtrat entscheidet in Abstim-
mung mit dem Kanton, das

«St. Galler Tram» auf Eis zu legen.
Dies, weil die noétigen Transportka-
pazitaten fiir 20 bis 25 Jahre mit
einem ausgebauten Bussystem
bewaltigt werden kdnnen.

26. Oktober 2019 An einem Anlass
der |G offentlicher Verkehr (IG6V)
Ostschweiz wird liber die langfristi-
ge Zukunft des OV in der Stadt

St. Gallen diskutiert. Die einhellige
Meinung ist, dass man jetzt damit
beginnen muss, Zukunftsprojekte
aufzugleisen. Das Tram bleibt eine
langfristige Option. (vre)




