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Fahrleitungsausbau verzogert sich weiter

Das Problem mit den fehlenden Fahrleitungen ist noch nicht gelost. Trotzdem fahren auf den Linien 3 und 4 bald wieder Batteriebusse.

Luca Ghiselli

Man kann es drehen und wen-
den, wie man will: Der Ausbau
des Fahrleitungsnetzes der Ver-
kehrsbetriebe St. Gallen (VBSG)
ist eine mithsame Geschichte.
Konkret geht es um fehlende
Einwilligungen von Liegen-
schaftsbesitzern, einen Haken
an ihrer Fassade befestigen zu
lassen.

Diese Vorrichtungen braucht
es aber zwingend, damit aufden
Abschnitten Heiligkreuz-Sonn-
rainweg iiber der Langgasse im
Osten und zwischen Kreuzblei-
che und Kirche Bruggen im Wes-
tenliber der Fiirstenlandstrasse
sowie zwischen Teufener- und
Berneggstrasse auf der Linie 6
das Fahrleitungsnetz um rund
4,5 Kilometer ausgebaut werden
kann. Und dieser Ausbau ist no-
tig, weil sich die Batterie der
Busse gerade bei kalten Aussen-
temperaturen sonst zu schnell
entladt.

Der nur schleppend voran-
kommende Ausbau des Fahrlei-
tungsnetzes fiihrte diesen Win-
ter dazu, dass die VBSG ihre alte
Dieselflotte reaktivieren muss-
ten. Seit Dezember sind auf den
Linien 3und 4 die alten Busse im
Einsatz, die neuen Batterietrol-
leybusse wurden zum Teil in der
Olma-Halle 9 eingelagert.

Batterietrolleybusse bald
wiederim Einsatz

Auf dem Abschnitt in Richtung
St.Georgen konnten bereits
Ende 2021 alle Einwilligungen
eingeholt werden, derzeit lauft
beim Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) das Plangenehmigungs-
verfahren. Sobald aus Bundes-
bern griines Licht kommt, wird

der Streckenabschnitt der Linie
6 nachgeriistet. Sowohl im Os-
ten als auch im Westen der Linie
4 harzt es aber immer noch, wie
eine Nachfrage bei Philipp Sut-
ter, Leiter Infrastruktur und
Projekte bei den VBSG, ergibt.
Er sagt: «Zum Teil wurden
Losungen mit den Besitzern ge-
funden, zum Teil erarbeiten wir
zusammen mit dem Fahrlei-
tungsplaner noch Alternativlo-
sungen.»

Sicher ist: Zumindest vorii-
bergehend erledigt sich das Pro-
blem von selbst. Mit dem Friih-
lingsanfang und den hoheren
Temperaturen konnen die Bat-
terietrolleybusse auch wieder
auf den Linien 3 und 4 einge-
setzt werden. Laut Sutter soll vo-
raussichtlich ab Mitte Mirz, also
ab kommender Woche, der Li-
nienbetrieb schrittweise wieder
von Diesel zurlick auf die Batte-
rietrolleybusse umgestellt wer-
den. «Der Umstieg ist moglich,
wenn die Temperaturen nicht
mehr weit unter den Gefrier-
punkt fallen und tagstiber Plus-
temperaturen herrschen.»

Sobald es im Herbst dann
kalter wird, konnte das Problem
wieder akut werden. Das wollen
die VBSG aber unbedingt ver-
hindern. Sutter zeigt sich je nach
Streckenabschnitt unterschied-
lich optimistisch. Er sagt: «Wir
sind zuversichtlich, dass wir die
Verldngerung bis zum Sonnrain-
weg auf der Seite Wittenbach
rasch realisieren konnen.»

Im Bereich Ziircher Strasse -
Firstenlandstrasse versuche
man hingegen immer noch, mit
mehreren Liegenschaftsbesit-
zern eine Einigung zu erzielen.
«Sollte sich hier weiterhin keine
Losung abzeichnen, werden wir

Noch immer miissen die Verkehrsbetriebe St. Gallen auf griines Licht
fur den Fahrleitungsausbau warten.

mit dem BAV eine Etappierung
vornehmen.»

Etappierung wird immer
wahrscheinlicher

Das heisst konkret: In jenem
Teilstlick, wo die Einigungen be-
reits erzielt wurden, soll zuerst
gebaut werden. Konkret geht es
um den Teil von der Bogenstras-
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se bei der Kreuzbleiche bis zur
Haltestelle Moos in Bruggen.
Dieser konnte vorab mit Fahrlei-
tungen ausgestattet werden,
weil alle Einwilligungen vorlie-
gen. «Fiir diesen Bereich ware
ausserdem die Energieversor-
gung durch den bereits instal-
lierten Gleichrichter in der
Trafostation Walenbiichel gesi-

«Ich bedaure
es sehr, dass
der Ausbau
nichtim
geplanten
Tempo
vorankommt.»

Peter Jans
Stadtrat

chert.» Konnte dieser Strecken-
abschnitt bis zum Winterein-
bruch nachgeriistet werden,
wiirde das auch in der kalten
Jahreszeit fiir Entlastung sor-
gen-und soden VBSG Zeit ver-
schaffen, um den letzten fehlen-
den Abschnitt bis zur Einmiin-
dung der Fiirstenland- in die
Zircher Strasse aufzugleisen.
Auf allfillige Mehrkosten
angesprochen, die durch die Re-
aktivierung der Dieselflotte an-
gefallen sind, sagt Philipp Sut-
ter: «Fir die Umstellung der
zwei Linien zurilick auf Diesel-
busse konnten die alten, abge-
schriebenen Busse verwendet
werden. Es mussten keine Fahr-
zeuge gemietet werden. Daher
sind fiir die Fahrzeuge keine zu-
sitzlichen Kosten entstanden.»

Fiir die Einlagerung der vier
Doppelgelenktrolleybusse, die
im VBSG-Depot an der Stei-
nachstrasse keinen Platz fan-
den, fielen allerdings Mietkos-
ten von einigen Tausend Fran-
ken an. «Um die effizienten
Doppelgelenktrolleybusse zu
nutzen, wurden diese anstatt
der alten Trolleybusse auf den
Linien 1und 2 eingesetzt.» Dank
des eflizienteren Antriebs und
der Energierlickgewinnung hat-
ten die VBSG so auf diesen Li-
nien Strom sparen konnen.

Jans dussert
Bedauern

Bleibt die Tatsache, dass die
VBSG diesen Winter auch einige
Liter Diesel hitten sparen kon-
nen, wenn der Fahrleitungsaus-
bau wie geplant vorangekom-
men waire. Der zustindige Stadt-
ratund Direktor der Technischen
Betriebe Peter Jans sagt: «Ich be-
daure es sehr, dass der Fahrlei-
tungsbau nicht im geplanten
Tempo vorankommt.» Die neu-
en Busse und das Ladesystem via
Fahrleitungen seien ein abge-
stimmtes System. Es sei als sol-
ches entwickelt worden und
komme erst voll zum Tragen,
wenn auch die Fahrleitungskom-
ponente umgesetzt sei.

«Wir haben nun leider die
Situation, dass die notwendigen
Einwilligungen der privaten
Grundeigentiimerschaften zum
Setzen eines Hakens oder eines
Fahrleitungsmastes teilweise
nur schleppend oder gar nicht
erteilt werden.» Es sei schade,
dass die Bereitschaft, damit
einen kleinen Beitrag an die 6f-
fentliche Infrastruktur zu leis-
ten, nicht mehriiberall gleicher-
massen vorhanden sei.



